Rozmyslania w 5 aktach

Ta trasa miata byC prostsza.
Naprawde.

Miata by¢ o jeziorach, wodzie i spokojnej jezdzie miedzy Wolsztynem a
Miedzyrzeczem. Potem pojawita sie parowozownia. Potem ruiny Mielzynskich.
Potem pytanie, dlaczego wptywowy rod z tysigcami hektaréw nie przetrwat
préby czasu. A pdzniej wszystko zaczeto sie psué. Albo przeciwnie: ukfadaé &3

Bo nagle okazato sie, ze zwykte jeziora nie byty zwyktymi jeziorami. Kolej nie
byta tylko Srodkiem transportu. A zamek w Miedzyrzeczu nie stanagt tam
dlatego, ze komus$ spodobat sie widok.

Przy kazdej trasie dzieje sie co$ dziwnego. Najpierw cztowiek jedzie ogladac
miejsca. Potem zaczyna pytac: dlaczego witasnie tutaj? A kiedy odpowie sobie
na jedno pytanie, pojawiajg sie trzy nastepne.

Ten ebook nie jest przewodnikiem. Nie znajdziesz tu listy zabytkdw i godzin
otwarcia. To raczej zapis matego Sledztwa prowadzonego po drodze. Piec¢
aktéw. Piec pytan. I kilka rzeczy, ktore wygladaty zupetnie zwyczaijnie... dopdki
kto$ nie zaczat grzebac gtebiej.

Bo czasami najciekawsze rzeczy nie stojg przy trasie.

Czasami ukrywajg sie pod nig.
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AKT I
Swiat zaczyna przyspieszac

Dzisiaj pociag wydaje sie czyms zwyczajnym. Wsiadasz, jedziesz, wysiadasz.
Koniec historii. Problem polega na tym, ze gdy kolej pojawita sie w XIX wieku,
byta mniej wiecej tym, czym dzi$ bytoby nagte wynalezienie teleportacji

Pierwsze publiczne linie kolejowe ruszyty w Anglii w latach 1825-1830.
Kilkanascie lat pozniej kolej zaczeta docierac rowniez na ziemie polskie.
Pierwsza wieksza linia pojawita sie w 1845 roku, a pdzniej stalowe szlaki
zaczety szybko rozrastac sie po catym regionie.

Na ziemiach Wielkopolski rozwoj kolei mocno przyspieszyt w czasach pruskich.
I tu pojawia sie ciekawa rzecz. Ludzie czesto zaktadaja, ze budowano jg
gtéwnie dla wygody mieszkancéw. Panstwa majg jednak dos¢ specyficzne
poczucie troski & Najpierw chodzito o administracje, szybszy transport
wojska i sprawniejsze kontrolowanie duzych terendw.

Bardzo szybko kto$ zauwazyt jednak cos jeszcze.

Jesli pociggi moga przewozi¢ zotnierzy, mogg réwnie dobrze przewozic
drewno, wegiel, zboze i maszyny. I wtedy zaczeta sie prawdziwa rewolucja.

Do samego Wolsztyna kolej dotarta w 1886 roku, prowadzac przez Zbaszyn.
Wkrétce miejscowos¢ zaczeta rosngc jako wazny punkt kolejowy. Kilkadziesigt
lat pdzniej, okoto 1907 roku, powstata parowozownia i zaplecze techniczne.
Nie byta przypadkiem. Parowozy wymagaty ciggtych napraw, obstugi i catej
armii ludzi pilnujgcych, zeby ten stalowy potwdr nie rozpadt sie po drodze.

I wiasnie tutaj zaczyna sie najciekawsza czesc.
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Bo kolej nie konkurowata tylko z furmankami.

Zaczeta konkurowac z rzekami, jeziorami i catym wczesniejszym sposobem
organizowania $wiata.

Bo przez setki lat kierunki handlu wyznaczata woda. Rzeki i jeziora
decydowaty, ktéredy ptynety towary, gdzie powstawaty miasta i ktoredy
optacato sie prowadzi¢ handel.

Kolej powiedziata tylko:

"to teraz sprobujemy inaczej,” ¥4

Dlaczego wtasnie Wolsztyn stat sie waznym punktem?

Patrzac dzi$ na Wolsztyn tatwo pomysle¢: niewielkie miasto, jezioro,
parowozownia i kilka toréw. Problem polega na tym, ze kolej bardzo rzadko
inwestowata przypadkowo 54

Pierwsza linia dotarta tutaj 1 lipca 1886 roku i potgczyta Wolsztyn ze
Zbgszyniem. Miata zaledwie okoto 22,7 km, ale uruchomita co$ znacznie
wiekszego.

Potem wydarzenia zaczety przyspieszac.

W 1895—-1896 powstato potgczenie z Lesznem. W 1898 pojawit sie kierunek
Grodzisk i dalej Poznan. Nastepnie przyszia linia do Sulechowa, pdzniej
Konotopu, a dalej w kierunku Nowej Soli i Zagania. W ciggu kilkunastu lat
spokojny Wolsztyn zaczat by¢ otaczany kolejnymi odnogami toréw.
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I nagle przestat by¢ koncowka Swiata.
Stat sie weziem.

To stowo brzmi niewinnie, ale w Swiecie kolei miato ogromne znaczenie. Bo
jesli spotyka sie kilka kierunkow, pociggi trzeba gdzies$ obstugiwac, naprawiaé,
tankowac wode, tadowac wegiel i organizowac caty ruch.

Dlatego w 1907 roku powstata parowozownia. Poczgtkowo miata zaledwie 4
stanowiska dla lokomotyw, ale ruch szybko rost i juz w 1909 roku
rozbudowano jg do 8 stanowisk.

To nie byta zwykta szopa na lokomotywy.

Obok dziataty warsztaty, magazyny, stolarnia, wieza wodna, obrotnica i cata
infrastruktura potrzebna do utrzymania ruchu. Kolej stworzyta tutaj wiasny
maty organizm.

I tu pojawia sie najciekawsza rzecz.
Wolsztyn nie wygrat dlatego, ze byt najwiekszy.
Nie wygrat dlatego, ze byt najbogatszy.

Wygrat dlatego, ze lezat doktadnie tam, gdzie zaczety przecinac sie kierunki
ruchu.

Bo bardzo czesto miasta rosng nie tam, gdzie cos sie konczy.

Tylko tam, gdzie co$ przejezdza %3
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Patrzac dzi$ na Wolsztyn fatwo pomyslec: niewielkie miasto, jezioro,
parowozownia i kilka torow. Problem polega na tym, ze kolej bardzo rzadko
inwestowata przypadkowo 4

Pierwsza linia dotarta tutaj 1 lipca 1886 roku i potgczyta Wolsztyn ze
Zbaszyniem. Miata zaledwie okoto 22,7 km, ale uruchomita co$ znacznie
wiekszego.

Potem wydarzenia zaczety przyspieszac.

W 1895—-1896 powstato potgczenie z Lesznem. W 1898 pojawit sie kierunek
Grodzisk i dalej Poznan. Nastepnie przyszia linia do Sulechowa, pdzniej
Konotopu, a dalej w kierunku Nowej Soli i Zagania. W ciggu kilkunastu lat
spokojny Wolsztyn zaczat by¢ otaczany kolejnymi odnogami toréw.

I nagle przestat by¢ koncowka $wiata.
Stat sie weziem.

To stowo brzmi niewinnie, ale w Swiecie kolei miato ogromne znaczenie. Bo
jesli spotyka sie kilka kierunkow, pociagi trzeba gdzie$ obstugiwaé, naprawiac,
tankowac wode, tadowac¢ wegiel i organizowac caty ruch.

Dlatego w 1907 roku powstata parowozownia. Poczgtkowo miata zaledwie 4
stanowiska dla lokomotyw, ale ruch szybko rést i juz w 1909 roku
rozbudowano jg do 8 stanowisk.

To nie byta zwykta szopa na lokomotywy.
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Obok dziataty warsztaty, magazyny, stolarnia, wieza wodna, obrotnica i cata
infrastruktura potrzebna do utrzymania ruchu. Kolej stworzyta tutaj wiasny
maty organizm.

I tu pojawia sie najciekawsza rzecz.
Wolsztyn nie wygrat dlatego, ze byt najwiekszy.

Nie wygrat dlatego, ze byt najbogatszy.

Wygrat dlatego, ze lezat doktadnie tam, gdzie zaczety przecinac sie kierunki
ruchu.

Bo bardzo czesto miasta rosng nie tam, gdzie cos sie konczy.

Tylko tam, gdzie co$ przejezdza %3

Przez setki, a wtasciwie tysigce lat ludzie nie wybierali drég. Drogi wybierata za
nich geografia. Rzeki, jeziora i naturalne doliny wyznaczaty kierunki ruchu.
Tam ptynety towary, tam powstawaty osady, tam pojawiaty sie miasta. To
wiasnie woda organizowata $wiat.

W okolicach Obry i Rynny Jezior Obrzanskich dziatato to podobnie. Jeziora i
pofaczone odcinki wodne tworzyty cos w rodzaju naturalnego systemu
komunikacyjnego. Oczywiscie nie wygladato to jak autostrada A2 G@ Bardziej
jak powolna, kaprysna siec zalezna od poziomu wody, por roku i pogody.

Miata jednak jedng ogromng zalete.
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Byta darmowa.

Jesli miates drewno, zboze lub inne towary, znacznie tatwiej byto wykorzystac
nurt rzeki niz ciggng¢ wszystko po btotnistych drogach. Problem polegat na
tym, ze woda miata swoje humory. Raz byto za ptytko. Innym razem za
mokro. Czasem rzeka prowadzita doktadnie tam, gdzie chciata... a nie tam,
gdzie chciat cztowiek.

I tutaj pojawia sie kolej.

Po raz pierwszy ludzie mogli powiedzie¢ naturze co$ bardzo bezczelnego:

"dziekujemy za wspofprace, ale teraz sami wyznaczymy kierunek." %3

Bo pociag nie potrzebowat nurtu rzeki. Nie interesowato go, gdzie ptynie Obra
i gdzie koniczg sie jeziora. Wystarczyty tory.

I nagle wydarzyto sie co$ bardzo dziwnego.
Przez stulecia miasta rosty przy wodzie.

Potem coraz czeSciej zaczety rosngc¢ przy torach.

A Swiat, ktory wczesniej uktadat sie wokot rzek i jezior, zaczat uktadac sie
wokot rozktadu jazdy.

I to byl moment, gdy kolej przestata by¢ srodkiem transportu.

Zaczeta by¢ nowym sposobem organizowania Swiata. 3
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Przez wiekszo$¢ historii $wiat cztowieka byt zaskakujgco maty. Dzi$ brzmi to
dziwnie, ale jeszcze przez setki lat odlegtos¢ naprawde miata znaczenie.
Kilkadziesiat kilometrow potrafito by¢ powazng przeszkoda. Towary
przewozono wolno, podroze trwaty dtugo, a handel najczesciej konczyt sie
niezbyt daleko od miejsca, gdzie co$ wyprodukowano.

I wtedy pojawita sie kolej.

Na poczatku wygladato to niewinnie. Troche szybciej. Troche dalej. Troche
wygodniej. Tylko problem polega na tym, Ze ludzie bardzo czesto nie
zauwazajg momentu, w ktdrym mata zmiana zaczyna zmienia¢ wszystko %3

Nagle miasta oddalone o dziesiatki kilometréw przestaty by¢ daleko. Towary
mogty podrézowac szybciej i taniej. Producent nie byt juz skazany wytacznie
na najblizszy rynek. Swiat zaczat sie rozszerzac.

I poczatkowo wszyscy byli zachwyceni.

Wiekszy zasieg oznaczat wieksze mozliwosci. Wiecej klientow. Wiecej handlu.
Wiecej pieniedzy.

Dopiero pozniej ludzie odkryli pewien szczegot.
Jesli ty mozesz sprzedawac dalej... inni tez moga.
I wiasnie tutaj Swiat zrobit sie wiekszy. Ale nie tylko dla ciebie.

Takze dla konkurencji #
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Przez pierwsze lata wszystko wygladato jak sukces. Kolej pozwalata docierac
dalej, szybciej i wygodniej niz wczesniej. Jesli miates gospodarstwo, fabryke
albo interes, nagle dostawates$ co$ bezcennego: wiekszy rynek.

I trudno sie dziwi¢ temu zachwytowi.

Bo przez setki lat $wiat miat naturalne ograniczenia. Odlegtos¢, czas, btoto,
rzeki i konie pilnowaty, zeby wszystko rozwijato sie raczej spokojnie. Kolej
zaczeta te ograniczenia usuwac jedno po drugim.

Wyobraz sobie wiasciciela duzego majatku pod koniec XIX wieku. Jeszcze
chwile wczesniej jego Swiat konczyt sie kilkadziesiat kilometrow dalej. Teraz
mogt wysta¢ towary duzo dalej niz wczesniej. Brzmiato idealnie.

I przez chwile naprawde takie byto.
Problem pojawit sie dopiero pozniej.

Bo jesli ty mozesz sprzedawac swoje towary dalej, inni rowniez dostaja
doktadnie te samg mozliwos¢. Nagle lokalny rynek przestaje byc lokalny.

I tutaj zaczyna sie co$, co pozniej bardzo bolesnie odczujg ludzie zyjacy z
ziemi.

Bo wraz z kolejg i coraz szybszym transportem Swiat nie otworzyt sie tylko dla
ciebie.

Swiat otworzyt sie dla wszystkich.

A czasami drzwi otwierajg sie troche za szeroko. 54
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AKT I1
Kiedy ziemia przestaje wystarczac

Gdy dzi$ cztowiek stoi przy ruinach w Chobienicach, tatwo pomysle¢, ze
Mielzynscy byli po prostu kolejng bogatg rodzing ziemianska. Problem polega
na tym, Ze to troche tak, jak powiedzie¢, ze kolej byta tylko Srodkiem
transportu 54

Korzenie rodu siegajg konica XIV wieku. Pierwsze wzmianki o rodzinie
pojawiajg sie pod koniec lat 1300. Mielzyiscy uzywali herbu Nowina i przez
kolejne stulecia stopniowo budowali swojg pozycje w Wielkopolsce.

Nie byli jednak rodem, ktory zrobit kariere jednym skokiem. Rosngce wptywy
budowali przez pokolenia: urzedy, majatki, matzenstwa, ziemie i polityczne
kontakty. W czasach Rzeczypospolitej nalezeli juz do najbardziej wptywowych
rodzin Wielkopolski. Z czasem otrzymali rowniez tytuty hrabiowskie nadane
przez Prusy.

Przed II wojng Swiatowg ich majatki liczyty ponad 20 tysiecy hektarow
ziemi. Posiadali patace i dobra miedzy innymi w Chobienicach, Mitostawiu,
Iwnie i Pawtowicach.

Ale najciekawsze jest cos$ innego.

Mielzynscy nie byli tylko wtascicielami ziemskimi. W XIX wieku stali sie czescig
wielkopolskiej idei, ktorg dzi$ nazwalibySmy dos¢ dziwnie: skoro nie ma
panstwa, budujmy spoteczenstwo i gospodarke.
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To byt czas zabordw. Polski nie byto na mapie. Wielu ludzi prébowato walczyc
z bronig w reku. Inni uznali, Zze trzeba dziatac inaczej. Budowac szkoty,
rozwija¢ gospodarke, wspiera¢ nauke i unowoczesniac rolnictwo.

Maciej Mielzynski w Chobienicach stworzyt nowoczesne gospodarstwo i
wspierat rozwdj osSwiaty na wsi. Byt tez zwigzany z poznanskim Bazarem,
jedng z wazniejszych instytucji wielkopolskiej pracy organicznej.

I tutaj zaczyna sie rzecz bardzo wazna.
Bo Mielzynscy nie byli symbolem Swiata, ktory zaspat zmiany.
Przeciwnie.

Przez dtugi czas byli symbolem Swiata, ktdry probowat zmieniac sie szybciej
niz inni.

Dopiero pdzniej okazato sie, ze Swiat przyspieszyt jeszcze bardziej &3

Skoro nie bylo Polski, to co mozna bylo budowac?

To dos¢ dziwna sytuacja. Pafnstwa nie ma. Nie ma wiasnego rzadu, wtasnej
administracji i wtasnych decyzji politycznych. Na mapie Polski po prostu nie
istnieje. A mimo to ludzie kazdego dnia wstajg rano i cos robig.

W XIX wieku Wielkopolska znalazta sie pod zaborem pruskim. I wtasnie tutaj
narodzito sie podejscie, ktdre pdzniej nazwano pracg organiczng. Brzmi dos¢
niepozornie, ale chodzito o bardzo prosty pomyst: skoro nie mozna odzyskaé
panstwa od razu, trzeba budowac co$ pod spodem.
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Szkoty. Gospodarke. Biblioteki. Rolnictwo. Organizacje spoteczne. Wiedze.
Firmy. Wszystko to, co sprawia, ze spoteczenstwo potrafi dziata¢ nawet wtedy,
gdy polityka méwi cos innego.

Ludzie szybko zauwazyli jedng rzecz. Samymi hastami i patriotycznymi
przemowami trudno utrzymac przysztos¢. Potrzebne byty pienigdze, rozwoj i
nowoczesnosc.

I tutaj pojawiajg sie wielkopolskie rody ziemianskie, takie jak Mielzynscy.

Dla nich majatek nie byt wylgcznie patacem i ziemig. Byt narzedziem. Budowali
nowoczesne gospodarstwa, inwestowali w rozwoj i probowali tworzy¢ silne
zaplecze gospodarcze.

Bo czasami, gdy nie mozna budowac panstwa, buduje sie fundamenty pod
jego przyszty powrot.

I przez dtugi czas wydawato sie, ze to dziata.

Tylko Swiat miat juz przygotowang kolejng niespodzianke. 3

Przez bardzo dtugi czas ziemia byta najlepszg inwestycjg Swiata. Im wiecej pol
posiadates, tym wiekszy miateS majatek. Proste. Ziemia dawata zywnosc,
dochody, wptywy i pozycje. Problem polegat na tym, ze ten system miat
pewng dos¢ niewygodng ceche.

Nie lubit rosng¢ zbyt szybko.
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Oczywiscie mozna byto zwiekszac produkcje. W XIX wieku pojawiaty sie nowe
odmiany roslin, nawozy, ptodozmian, melioracje i coraz nowoczesniejsze
maszyny rolnicze. Dato sie poprawi¢ wydajnos¢. Dato sie zebrac wiecej z
hektara.

Ale tylko do pewnego momentu.
Bo najwazniejsza nadal pozostawata powierzchnia.

Jezeli chciate$ produkowaé dwa razy wiecej zboza, bardzo czesto
potrzebowates$ po prostu dwa razy wiecej ziemi. A ziemia ma jedng irytujaca
ceche.

Nie da sie jej produkowac.

Nie mozna dobudowac kolejnych hektaréw jak hali fabrycznej. Nie mozna
postawi¢ drugiej kondygnaciji pola i dorzuci¢ trzeciego pietra pszenicy &

I wiasdnie tutaj zaczynat pojawiac sie problem.

Duze majatki ziemskie przez diugi czas wydawaty sie potega. Tysigce
hektardw robity wrazenie. Ale kiedy $wiat zaczat przyspieszacé, okazato sie, ze
istniejg dziatalnosci, ktore skalujg sie zupetnie inaczej.

Fabryka mogta zwiekszac produkcje przez nowe maszyny. Mozna byto
zatrudnic wiecej ludzi. Rozbudowac budynki. Otworzy¢ nowe zakfady.

A ziemia nadal pozostawata ziemia.
I dlatego $wiat przemystu zaczat z czasem biec szybciej niz Swiat wielkich

majatkow.
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Przez diugi czas nikt jeszcze tego nie zauwazat.

Ale kolej wiasnie zaczynata otwiera¢ drzwi troche za szeroko.

Mniej wiecej w tym samym czasie, gdy wielkie majatki ziemskie probowaty
zwieksza¢ swojgq wydajnos¢, gdzie$ obok zaczynat rodzi¢ sie zupetnie inny
Swiat. Poczatkowo niewielu zwracato na niego uwage. Z perspektywy
wiasciciela kilku czy kilkunastu tysiecy hektaréow trudno byto traktowac
warsztat lub fabryke jako realng konkurencje. Przeciez prawdziwy majgtek
miat pola, patac, ziemie i ludzi pracujacych na ogromnych terenach.

I wiasnie tutaj pojawia sie Hipolit Cegielski.

Co ciekawe, nie zaczynat jako przemystowiec. Byt nauczycielem jezyka
polskiego w poznanskim gimnazjum. Dopiero pdzniej trafit do handlu, a
nastepnie zaczat rozwijac produkcje narzedzi rolniczych. Na poczatku nie
wygladato to jak narodziny wielkiego przemystu. Bardziej przypominato zwykty
warsztat, ktory naprawiat i sprzedawat sprzet potrzebny rolnikom.

Tylko ze Cegielski zauwazyt cos, czego wielu jeszcze nie widziato.

Ziemia miata swoje granice. Nawet bardzo nowoczesny majgtek ziemski
posiadat pewien sufit. Mozna byto poprawic plony, inwestowa¢ w nowe
rozwigzania, stosowac nawozy i maszyny, ale nadal wszystko opierato sie na
hektarach. A hektaréw nie dato sie po prostu dorobic.

Fabryka dziatata zupetnie inaczej.
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Jezeli rosto zapotrzebowanie, mozna byto zwieksza¢ produkcje. Budowac
kolejne hale. Doktada¢ maszyny. Zatrudnia¢ nowych ludzi. Rozwijaé nastepne
zaktady. To byt zupetnie inny sposéb myslenia. Inny mechanizm wzrostu.

Przez bardzo dtugi czas oba Swiaty rozwijaty sie obok siebie. Wielkie majatki
ziemskie nadal robity ogromne wrazenie. Ziemia przez setki lat byta symbolem
sity i bogactwa. Problem polegat na tym, ze Swiat wtasnie zaczynat
przyspieszac.

A kolej tylko ten proces przyspieszyta.

Bo pociaggi przewozity nie tylko ludzi i zboze. Zaczety przewozi¢ maszyny,
czesci, surowce i gotowe produkty. Nagle swiat przemystu dostat cos, czego
wczesniej nie miat: ogromny zasieg.

I wiasnie wtedy stare zasady zaczety powoli traci¢ swojg przewage.
Jeszcze niewielu ludzi to widziato.

Ale $wiat zaczat juz dziatac troche inaczej. 3

Na poczatku wszystko wygladato idealnie. Kolej byta spetnieniem marzen ludzi
zyjacych z ziemi. Nagle towary mozna byto przewozi¢ szybciej, dalej i znacznie
taniej niz wczesniej. Jeszcze niedawno duzy majatek funkcjonowat gtéwnie w
swoim najblizszym otoczeniu. Sprzedaz zboza, drewna czy innych produktow
miata naturalny zasieg. Odlegtos¢ byta problemem. Drogi byty powolne,
transport kosztowny, a geografia skutecznie pilnowata granic rynku.
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Kolej zaczeta to wszystko zmieniac.

Nagle wtasciciel duzego majatku nie musiat ograniczac sie do najblizszych
miast. Mogt sprzedawac dalej. Duzo dalej. Towary szybciej docieraty do
odbiorcow, handel przyspieszyt, a swiat wydawat sie nagle znacznie wiekszy.
Dla takich rodzin jak Mielzynscy wygladato to jak bardzo dobra wiadomosc¢.

| przez pewien czas rzeczywiscie nig byto.

Problem polegat na tym, ze kolej dziatata w obie strony.

Bo jesli ty mozesz wysta¢ swoje towary dalej, inni rowniez moga zrobi¢
doktadnie to samo. To byt moment, ktérego poczatkowo niemal nikt nie
zauwazyt. Wczesniej lokalny rynek byt dos¢ zamkniety. Konkurencja miata swoje
ograniczenia. Nagle ograniczenia zaczety znikac.

Do Europy zaczeto trafia¢ tansze zboze z Ameryki. Statki stawaty sie coraz
wieksze, transport morski coraz tanszy, a kolej rozprowadzata towary dalej w
gtab ladu. To, co jeszcze wczesniej wydawato sie odlegtym swiatem, nagle
zaczynato wptywac na ceny w Wielkopolsce.

| tutaj pojawit sie problem.

Majatek ziemski nie byt fabryka. Nie mozna byto w ciggu roku dobudowat¢
tysigca nowych hektaréw. Nie dato sie tatwo zwiekszy¢ skali dziatania. Koszty
pozostawaty wysokie, a ceny zaczety spadac.
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Kolej najpierw pomogta wielkim majgtkom wyjs¢ szerzej w swiat.

A poiniej sprowadzita im ten swiat pod same drzwi.

| wiasnie wtedy okazato sie, ze drzwi otworzyty sie troche za szeroko. ¥4
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AKT III
Gdy krajobraz organizuje ludzi

Dzisiaj, patrzac na jeziora i Obre, fatwo popetnic prosty btad. Widzimy wode,
las, sciezki rowerowe i miejsca do odpoczynku. Trudno uwierzy¢, ze przez setki
lat ten spokojny krajobraz dziatat troche jak dawna infrastruktura
transportowa. A jednak wtasnie tak byto.

Zanim pojawity sie koleje, asfalt i ciezardwki, cztowiek miat do wyboru niewiele
sposobdw przemieszczania ludzi i towardw. Drogi przez wiekszg czes¢ historii
byty kaprysne. Latem kurz, jesienig btoto, zimg 16d, a po wiekszych deszczach
czesto bardziej przypominaty eksperyment niz trase komunikacyjna.

Woda miata jedng ogromng przewage.
Nie trzeba bylto jej budowad.

Rzeki, jeziora i naturalne doliny istniaty od zawsze. Cztowiek po prostu nauczyt
sie z nich korzystac. Juz od $redniowiecza transport wodny byt jednym z
najtanszych sposobdw przewozu wiekszych ilosci towaréw. Drewno, zboze,
sol, materiaty budowlane czy produkty rolne duzo tatwiej byto przewiez¢ todzig
niz ciggna¢ wozami po drogach.

I wiasnie dlatego geografia zaczeta organizowac zycie ludzi.

W okolicach Obry i Rynny Jezior Obrzanskich nie chodzito wytgcznie o
pojedyncze jeziora. Znacznie wazniejszy byt caty uktad. Jeziora, przesmyki,
mokradta i naturalne obnizenia terenu tworzyly co$ w rodzaju sieci potgczen.
Oczywiscie nie byfa to autostrada wodna z rozktadem kurséw i tablicami
informacyjnymi G@ Ale dziatata wedtug podobnej logiki.
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Ruch nie pojawiat sie przypadkowo.

Ludzie osiedlali sie tam, gdzie tatwiej byto przej$¢, przeprawic sie albo cos
przewiez¢. Miasta wyrastaty przy miejscach waznych komunikacyjnie. Handel
szukat najtatwiejszych tras.

I przez bardzo diugi czas to wiasnie woda decydowata o tym, gdzie warto byc.

Potem pojawita sie kolej i pierwszy raz od wielu stuleci cztowiek powiedziat
geografii:

,Dzieki. Dalej sprobujemy sami.” 3

Woda jako autostrada sprzed wiekow

Dzisiaj trudno to sobie wyobrazi¢, ale przez wiekszg czesS¢ historii cztowiek nie
planowat drdg tak, jak robi to wspotczesne panstwo. Nie byto wielkich
projektow infrastrukturalnych, map z siecig potaczen ani planistow
zastanawiajgcych sie, ktéredy najlepiej poprowadzi¢ transport. To geografia
podejmowata wiekszos¢ decyzji.

I bardzo czesto wybierata wode.

Rzeki i jeziora miaty ogromng przewage nad drogami. Nie trzeba byto ich
budowa¢, utwardza¢ ani naprawiac. Istniaty od zawsze i pozwalaty przewozi¢
znacznie wieksze ilosci towardw niz wozy poruszajgce sie po ladzie. Jeden kon
ciggnacy woz miat swoje ograniczenia. £odz wykorzystujgca nurt rzeki potrafita
przewiez¢ duzo wiecej przy znacznie mniejszym wysitku.
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Dlatego przez wieki handel bardzo chetnie trzymat sie wody.

Nieprzypadkowo wiele waznych miast wyrastato przy rzekach. Tam tatwiej
byto handlowad, tatwiej transportowac towary i tatwiej kontrolowac ruch.
Woda stawata sie czyms$ wiecej niz krajobrazem. Byta dawng infrastruktura.

W okolicach Obry i Rynny Jezior Obrzanskich sytuacja wygladata podobnie.
Same jeziora nie byly najwazniejsze. Znacznie wazniejsze byto to, ze tworzyty
caty system pofaczen. Przesmyki, cieki wodne i naturalne obnizenia terenu
dziataty jak sie¢ drdg, tylko zamiast asfaltu wykorzystywaty wode.

Oczywiscie ten system miat swoje ograniczenia. Rzeka nie zawsze ptyneta tam,
gdzie chciat cztowiek. Zdarzaty sie susze, podtopienia i miejsca trudne do
pokonania. Ale przez setki lat byta to jedna z najlepszych dostepnych metod
przemieszczania ludzi i towardw.

I witasnie dlatego Swiat przez bardzo ditugi czas uktadat sie wokét rzek.

Dopiero duzo pdzniej pojawit sie przeciwnik, ktdry po raz pierwszy odwazyt sie
powiedzie¢ wodzie:

,Dziekujemy za wspdtprace. Od teraz sami wyznaczymy trase.” 3

Gdy patrzymy dzi$ na mape, tatwo odnie$¢ wrazenie, ze cztowiek moze
pojechac wszedzie. Droga tu, most tam, objazd kawatek dalej. Problem polega
na tym, ze przez wiekszo$¢ historii Swiat dziatat zupetnie inaczej.

wyprawynakolach.pl

trasa: Wolsztyn - Miedzyrzecz




Nie wszystkie miejsca byty sobie rowne.

Tam, gdzie jeziora, rzeki i mokradta przecinaty teren, nagle pojawiaty sie
punkty szczegolne. Waski przesmyk miedzy jeziorami. Ptytka przeprawa przez
rzeke. Most. Miejsce, gdzie dato sie przejs¢ suchg nogg albo bezpiecznie
przejecha¢ wozem.

I nagle taki niepozorny fragment krajobrazu stawat sie bardzo wazny.
Bo jezeli wszyscy muszg przejs¢ doktadnie tedy, zaczyna sie robic ciekawie.

Tedy szedt handel. Tedy podrézowali ludzie. Tedy prowadzono zwierzeta,
towary i wozy. A skoro ruch skupiat sie w jednym miejscu, wczesniej czy
pozniej pojawiato sie cos jeszcze.

Kontrola.

Przy takich miejscach wyrastaty osady, punkty poboru optat, straznice i
miasta. Czasami wystarczyt niewielki most albo przesmyk, zeby przez kolejne
setki lat decydowac o znaczeniu catej okolicy.

To dlatego wiele dawnych miast nie pojawiato sie przypadkiem. Bardzo czesto
nie budowano ich tam, gdzie byto najtadniej.

Budowano je tam, gdzie nie dato sie wygodnie pojechac inaczej.
I wiasnie dlatego geografia przez dtugi czas rozdawata karty.

Bo zanim cztowiek nauczyt sie budowac wtasne drogi, najpierw musiat
korzystac z tych, ktore wczesniej przygotowata natura. B3
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Dlaczego miasta wyrastaly wiasnie tutaj?

Patrzac dzi$ na mape tatwo pomysleé, ze miasta pojawiaty sie tam, gdzie byto
wygodnie albo po prostu tadnie. Jezioro, rzeka, troche lasu i gotowe. Problem
polega na tym, ze dawniej ludzie rzadko mogli pozwoli¢ sobie na takie luksusy.

Miasto musiato na siebie zarabiac.

A Zeby zarabia¢, potrzebowato ludzi, ruchu i handlu. Sam piekny widok nie
wystarczat. Znacznie wazniejsze byto jedno pytanie: czy ktos bedzie tedy
przejezdzat?

I wiasnie tutaj wracajg przesmyki, przeprawy i waskie gardta.

Jezeli miedzy jeziorami istniato miejsce, przez ktore tatwo mozna byto przej$é
lub przejechac, predzej czy pdzniej zaczynat pojawiac sie ruch. Najpierw
pojedynczy ludzie. Potem kupcy. Potem wozy z towarami. A kiedy ruch robit
sie wystarczajgco duzy, pojawiato sie cos jeszcze.

Interes.

Bo jesli wszyscy muszg przejs¢ doktadnie tedy, mozna zbudowac most. Mozna
pilnowac przeprawy. Mozna pobiera¢ opfaty. Mozna handlowac. Mozna
kontrolowac droge.

I wiasnie tak bardzo czesto rodzity sie miasta.
Nie dlatego, ze ktos usiadt nad mapa i stwierdzit: ,tu bedzie idealne miejsce”.

Znacznie czesciej wygladato to odwrotnie.
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Najpierw pojawiat sie ruch.

Potem pienigdze.

A dopiero pdzniej miasto.

Dlatego przez setki lat geografia nie byta ttem historii.
Byta jej scenarzysta.

I kiedy pdzniej spojrzymy na Miedzyrzecz, okaze sie, ze on réwniez nie znalazt
sie tutaj przypadkiem. 53
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AKT IV
Gdy krajobraz zaczyna planowac wojne

Dla wiekszosci ludzi krajobraz jest po prostu krajobrazem. Jezioro wyglada jak
dobre miejsce na spacer. Las daje cien. Wzgorze oznacza troche ciezszy
podjazd na rowerze. Cztowiek patrzy i widzi przyrode.

Wojskowi od bardzo dawna widzg co$ zupetnie innego.

Patrza na teren jak na system przeszkod, mozliwosci i ograniczen. Nie
interesuje ich wytacznie to, co znajduje sie w danym miejscu. Znacznie
wazniejsze jest pytanie: co mozna tedy zrobi¢ i czego nie da sie zrobic?

I nagle zwykte jezioro przestaje by¢ zwyktym jeziorem.

Bo jesli miedzy wodg a bagnami zostaje tylko waski przesmyk, oznacza to, ze
tysigc ludzi nie przejdzie juz dowolnie. Musi przejs¢ doktadnie tedy. Jesli teren
jest podmokty, ciezki sprzet zaczyna mie¢ problem. Jesli pojawia sie rzeka,
trzeba znalez¢ przeprawe.

Nagle krajobraz zaczyna wydawac rozkazy.

Dlatego wojskowi od setek lat uwielbiali miejsca, ktére same ograniczaty ruch
przeciwnika. Rzeki, jeziora, bagna, wzgdrza i lasy dziataty jak naturalne
fortyfikacje. Im mniej kierunkow ataku pozostawato przeciwnikowi, tym tatwiej
byto przygotowac obrone.

I wtasnie dlatego ten spokojny krajobraz miedzy jeziorami i Obrg wiele lat

pozniej zainteresowat ludzi w mundurach.
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Bo geografia bardzo czesto walczy razem z cztowiekiem.

Trzeba tylko nauczyc sie jg czytad. B4

Przez wiekszo$¢ historii jeziora kojarzyty sie ludziom gtdwnie z woda, rybami i
transportem. Problem polega na tym, ze wojskowi bardzo rzadko patrzyli na
Swiat w ten sposob.

Dla nich jezioro nie byto widokiem.
Byto przeszkoda.

Wyobraz sobie duzg armie prébujaca przejs¢ przez teren peten jezior, bagien i
mokradet. Na mapie wyglada to niewinnie. W praktyce nagle okazuje sie, ze
ogromna przestrzen zaczyna gwattownie sie kurczyC. Ludzie, wozy, konie i
sprzet nie moga iS¢ wszedzie.

Muszg przejs¢ konkretnymi miejscami.
I wiasnie tutaj zaczyna sie cata zabawa.

Bo jesli miedzy jeziorami zostaje waski przesmyk szeroki na kilkadziesiat lub
kilkaset metréw, tysigce ludzi nagle probujg przecisnac sie przez bardzo maty
fragment terenu. A im mniej kierunkdw pozostaje przeciwnikowi, tym fatwiej
przygotowac obrone.
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Dlatego jeziora od bardzo dawna dziataty jak co$ w rodzaju naturalnego muru.

Nie byty tak efektowne jak kamienne fortyfikacje i nie miaty wiez ani bram. Ale
potrafity robi¢ doktadnie to samo. Ograniczaty ruch. Spowalniaty przeciwnika.
Zmuszaty do wybierania konkretnych tras.

I dlatego przez wieki wiele zamkow, grodéw i punktdw obronnych budowano
wiasnie w takich miejscach. Nie dlatego, ze widok byt tadny.

Tylko dlatego, ze natura wczesniej wykonata potowe pracy.

A wojskowi bardzo lubig sytuacje, kiedy kto$ buduje im fortyfikacje za darmo.

P S

W latach trzydziestych XX wieku Niemcy zaczeli budowac system umocnien
znany dzis jako Miedzyrzecki Rejon Umocniony, czyli MRU. Czasem nazywa sie
go réwniez wschodnig linig Maginota. Brzmi poteznie i troche ztowrogo.
Problem polega na tym, ze wiekszos¢ ludzi wyobraza sobie wtedy dtugi mur
ciggnacy sie przez setki kilometréw.

A rzeczywistos¢ wygladata znacznie ciekawiej.

MRU nie byt jedng wielkg Sciang. Byt systemem. Siecig bunkrow, schrondw,
podziemnych tuneli i punktéw oporu rozmieszczonych w bardzo konkretnych
miejscach. I wtasnie tutaj wracamy do jezior, bagien i przesmykow.

Bo wojskowi nie budowali wszystkiego od zera.
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Najpierw patrzyli na mape.

I bardzo szybko zauwazali coS, co natura przygotowata duzo wczesniej. W
okolicach Obry, jezior i terendw podmoktych istniaty miejsca, przez ktore duze
grupy ludzi mogty poruszac sie tylko okreslonymi trasami. Przejscia miedzy
jeziorami, suche odcinki terenu, drogi i przesmyki dziataty jak lejki kierujgce
ruch.

A skoro przeciwnik i tak bedzie musiat przejs¢ konkretnym miejscem, po co
broni¢ wszystkiego?

Wystarczy przygotowac obrone wiasnie tam.

I dlatego MRU nie probowat zatrzymac przeciwnika wszedzie. Koncentrowat sie
na miejscach, ktdre geografia juz wczesniej uznata za wazne.

To jest zresztg rzecz, ktdrg wojskowi od wiekdw robig wyjatkowo dobrze.
Nie walczg z krajobrazem.
Probujg go zatrudni¢ po swojej stronie.

I wtasnie dlatego spokojne dzi$ jeziora oraz przesmyki wiele lat pdzniej wrocity
do swojej starej roli.

Znowu zaczety kontrolowac ruch ludzi.

Tym razem troche bardziej ztowrogo. #
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Dlaczego geografia walczy razem z cziowiekiem?

Ludzie bardzo lubig mysleé, Ze historia jest opowiescig o wielkich dowddcach,
armiach i genialnych planach. Kiedy czytamy o wojnach, najczesciej
zapamietujemy nazwiska wodzdéw, daty bitew i liczby Zotnierzy. Problem
polega na tym, ze bardzo czesto najwazniejszy przeciwnik albo
sprzymierzeniec lezy spokojnie pod nogami.

Jest nim teren.

Bo armia na mapie porusza sie pieknie. Strzatki przesuwajg sie bez problemu,
wszystko wyglada logicznie i prosto. W rzeczywistosci kilka jezior, rzeka, las
albo podmokty teren potrafity catkowicie zmieni¢ sytuacje.

Nagle okazuje sie, ze tysigce ludzi nie mogg i$¢ tam, gdzie chcg. Muszg przejsé
konkretnym przesmykiem. Znalez¢ most. Oming¢ mokradta. Przeprawic sie
przez wode.

I wiasnie tutaj geografia zaczyna walczyc.
Nie dlatego, ze wybiera strone.
Po prostu narzuca zasady.

Od setek lat wojskowi wiedzieli jedng rzecz: jezeli teren ogranicza przeciwnika,
trzeba to wykorzystac. Dlatego zamki budowano przy przeprawach, twierdze
przy rzekach, a linie obronne opierano o jeziora, bagna i wzgorza.

To dlatego wiele wielkich bitew rozgrywato sie wiasnie tam, gdzie geografia
wczesniej przygotowata scenariusz.
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Ludzie czesto wyobrazajg sobie, ze cztowiek podbija nature i podporzadkowuje
jg swojej woli.

Historia bardzo czesto pokazuje co$ odwrotnego.
Najpierw cztowiek wybiera teren.
Potem teren bardzo szybko zaczyna wybierac¢ cztowieka.

I by¢ moze dlatego wojskowi od wiekdéw patrzg na mapy troche inaczej niz
wszyscy pozostali. 53
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AKT V
Miasto, ktore pilnowato ruchu

Patrzac dzi$ na Miedzyrzecz tatwo odnies¢ wrazenie, ze miasto po prostu
pojawito sie w miejscu, ktore akurat dobrze wygladato na mapie. Jeziora,
rzeka, zamek, troche historii i gotowe. Problem polega na tym, ze dawne
miasta bardzo rzadko rodzity sie przypadkiem.

Miasto musiato mie¢ powdd.
A najlepszym powodem od wielu stuleci byt ruch.

Miedzyrzecz lezy pomiedzy Obrg i Paklicg, w miejscu, ktére od bardzo dawna
miato znaczenie komunikacyjne. Tedy przebiegaty wazne szlaki handlowe
prowadzace miedzy Wielkopolska, Pomorzem i terenami potozonymi dalej na
zachdd. Ludzie przemieszczali sie tedy duzo wczesniej, zanim pojawity sie
zamki, miasta i kamienne mury.

I wiasnie dlatego miejsce zaczeto przyciggac uwage.

Bo jesli przez okreslony teren regularnie przechodzg ludzie, wczesniej czy
pOzniej pojawia sie handel. A gdy pojawia sie handel, bardzo szybko pojawiaja
sie pienigdze. A tam, gdzie sg pienigdze, zwykle pojawia sie ktos, kto uznaje,
ze warto nad tym zapanowacé &3

Pierwszy grdd istniat tutaj juz we wczesnym Sredniowieczu. Nie dlatego, ze
kto$ zachwycit sie widokiem. Powdd byt znacznie prostszy. To miejsce
pozwalato kontrolowac przeprawy i pilnowac ruchu.
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I od tego momentu wszystko zaczeto rozwijac sie bardzo przewidywalnie.
Najpierw ludzie przechodzili tedy, bo byto wygodnie.

Potem zaczeto ich pilnowac.

PAZniej zaczeto ich liczyc.

A jeszcze pdzniej ktos bardzo szybko zorientowat sie, ze ruch ludzi potrafi by¢
catkiem dochodowym interesem.

I wiasnie tak bardzo czesto rodzity sie miasta.
Nie od muréw.

Od ruchu.

Kto naprawde ptacit za zamek?

Kiedy cztowiek patrzy dzis na Sredniowieczny zamek, tatwo wyobrazi¢ sobie
poteznego wiadce, ktory po prostu postanowit wznies¢ wielkie mury. Troche
kamienia, troche ludzi, kilka lat pracy i gotowe. Problem polega na tym, ze
zamki byty potwornie drogie.

I ktos musiat za to wszystko zaptacic.

Kamien trzeba byto wydobyc i przewiez¢. Trzeba byto utrzymad budowniczych,
rzemiesinikow, straznikoéw i ludzi pilnujgcych catego miejsca. Potem dochodzito
utrzymanie zatogi, naprawy i codzienne funkcjonowanie.
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Zamek nie zarabiat sam z siebie.

Dlatego Sredniowieczne miasta i zamki bardzo rzadko istniaty wytgcznie po to,
zeby wygladac groznie. Musiaty by¢ podtgczone do czego$ znacznie
wazniejszego.

Do ruchu.

Jesli przez dane miejsce przechodzili kupcy, podrdzni i wozy z towarami,
pojawiata sie okazja. Mozna byto pobierac optaty za przejazd przez most.
Mozna byto kontrolowa¢ przeprawe. Mozna byto pobiera¢ cta i myto.

I nagle okazuje sie co$ bardzo ciekawego.
Za budowe zamku czesto nie ptacit wytgcznie ksigze albo krol.
PosSrednio ptacili ludzie, ktdrzy musieli przejecha¢ dokfadnie tedy.

Kazdy kupiec, kazdy woz ze zbozem, kazdy transport i kazdy podrézny
zostawiat po drodze maty kawatek pieniedzy.

Pojedynczo wygladato to niepozornie.

Ale gdy ruch trwat przez lata, zamieniato sie w catkiem sprawny mechanizm
finansowania.

I dlatego zamek w Miedzyrzeczu nie byt wytgcznie budynkiem.

Byt kasg ustawiong przy bardzo ruchliwej drodze. #=
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Dzisiaj przejazd przez most albo droge wydaje sie czyms oczywistym. Jedziesz,
przechodzisz i zwykle nawet nie zastanawiasz sie, dlaczego trasa prowadzi
akurat tutaj. Przez wiekszos¢ historii wygladato to jednak zupetnie inaczej.

Bo nie wszedzie dato sie przejsc.

Rzeki, jeziora, mokradta i podmokie tereny skutecznie ograniczaty ruch ludzi.
Czasami przez wiele kilometréw istniato tylko jedno miejsce, gdzie mozna byto
bezpiecznie przeprawic sie przez wode. Jeden most. Jeden bréd. Jeden
przesmyk.

I nagle takie miejsce stawato sie niezwykle cenne.

Bo jesli wszyscy muszg przejechac doktadnie tedy, wczesniej czy pdzniej ktos
wpadat na bardzo prosty pomyst.

Skoro wszyscy tedy przechodza... moze warto pobierac optate? %3
Tak dziatato myto.

Kupcy przewozili zboze, sél, drewno, skory, tkaniny i dziesigtki innych
towardw. Wozy przejezdzaty przez przeprawy, mosty i bramy miejskie. A przy
okazji zostawiaty pienigdze.

Z czasem zaczynat dziata¢ prosty mechanizm. Im wiekszy ruch przechodzit
przez dane miejsce, tym wieksze stawaty sie dochody. A im wieksze byty
dochody, tym bardziej optacato sie chroni¢ przeprawy, budowaé mosty i
utrzymywac zamaki.

I wiasnie dlatego handel bardzo rzadko byt tylko handlem.
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Tak naprawde byt ruchem.

A ruch od wielu stuleci miat jedng niezwyktg ceche.
Zawsze kto$ probowat na nim zarabiac.

Dlaczego ruch byt cenniejszy niz mury?

Kiedy myslimy o Sredniowiecznych miastach, bardzo czesto wyobrazamy sobie
grube mury, wieze i bramy. Im wieksze fortyfikacje, tym wieksza potega.
Problem polega na tym, ze same mury nie dawaty jeszcze bogactwa.

Mury byty kosztem.

Trzeba je byto zbudowaé, utrzymywac i naprawiac. Potrzebni byli straznicy,
zatoga i ludzie pilnujgcy bezpieczenstwa. Miasto otoczone nawet najlepszymi
fortyfikacjami nie miato wiekszego sensu, jesli nic sie wokdt niego nie dziato.

Znacznie wazniejszy byt ruch.

Bo ruch oznaczat ludzi. A ludzie oznaczali handel. Kupcéw, wozy z towarami,
podrdznych, rzemiesinikdw i pienigdze. Jezeli przez dane miejsce codziennie
przechodzity dziesigtki lub setki osob, zaczynat dziata¢ mechanizm, ktory przez
wieki napedzat rozwdj miast.

Najpierw pojawiat sie most lub przeprawa.
Potem targ.

Potem karczma.
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Potem magazyny, warsztaty i kolejne budynki.
I nagle wokot samego ruchu zaczynat wyrastac caty organizm.

Dlatego wiele miast przez wieki walczyto nie tyle o ziemie, ile o szlaki. O drogi,
przeprawy i miejsca, przez ktére przechodzili ludzie. Bo droga mogta zmienic
wszystko. Jesli handel wybierat inng trase, miasto potrafito zacza¢ traci¢
znaczenie.

I wiasnie dlatego Miedzyrzecz przez dtugi czas byt wazny.
Nie dlatego, ze miat zamek.

Tylko dlatego, ze miat ludzi przechodzacych doktadnie tedy.
Bo mury chronity miasto.

Ale to ruch utrzymywat je przy zyciu. 3
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Jezeli dotarles az tutaj, nalezq sie gratulacje
Naprawde.

Bo miata by¢ zwykta trasa rowerowa. Jeziora, kilka kilometréw, troche
widokdéw i Miedzyrzecz na koncu. Tymczasem po drodze pojawita sie kolej,
wielkie majatki ziemskie, Mielzynscy, Cegielski, dawne szlaki wodne, wojskowi
patrzacy podejrzliwie na jeziora i zamek, ktory nagle okazat sie czyms wiecej
niz tylko zamkiem.

I by¢ moze wydarzyto sie co$ dziwnego.

Moze po tej trasie jeziora przestaty byc tylko jeziorami. Moze przesmyki
miedzy wodg zaczety wygladac troche inaczej. Moze ruiny przestaty by¢ tylko
starymi murami. A moze gdzie$ po drodze otworzyta sie jakas mata klapka i
zwykly krajobraz zaczat opowiadaé wiasng historie.

Bo wiasnie o to chodzito.

Nie o daty. Nie o zapamietywanie nazwisk. I nawet nie o sam rower.
Bardziej o ten moment, kiedy cztowiek nagle zaczyna zadawac sobie pytanie:
»Zaraz... dlaczego to wszystko jest akurat tutaj?”

Przyznam szczerze, ze sam lubie takie momenty. Bo czasami najciekawsze
rzeczy stojg nie przy trasie.

Tylko pod nia.
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I teraz najwazniejsze pytanie.
Czy taka forma miata sens?

Czy taka opowies¢, troche Sledztwo, troche rozmyslania i troche grzebanie pod
powierzchnig zwyktej trasy, sprawita ze patrzysz na te miejsca troche inaczej?

Bo jesli tak, to bardzo mozliwe, Ze ta trasa rzeczywiscie wymkneta sie spod
kontroli. &3
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